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В мае 2019 года Пражский мет-
рополитен отметил 45-ю 
годовщину ввода в эксплу-

атацию. Это единственный метро-
политен Чехии, одно из основных 
транспортных предприятий города 
Праги.

Первое предложение о строитель-
стве метро в Праге было выдвинуто 
известным общественным деятелем 
и хозяином металлургической фир-
мы Ладиславом Роттом ещё в 1898 
году, сразу после открытия Буда-
пештского метрополитена. Метро-
политен отчасти был спроектирован 
в 1920 году, а подготовительные ра-
боты производились до 1940 года и 
позднее, но строительство началось 
лишь через 40 лет – в 1966 году, при-
чём сперва – как трассы подземного 
трамвая.

Концепция строительства Праж-
ского метрополитена была утвер-
ждена Правительством ЧССР в 1967 
году. Строительство велось при 
участии специалистов из Советско-
го Союза. В сложных геологических 
условиях прокладка трассы велась 
при помощи немеханизированного 

проходческого щита с применением 
железобетонных тюбингов.

Первый участок был открыт 9 мая 
1974 года. Пуск в эксплуатацию 
Пражского метрополитена стал зна-
чительным событием, как в жизни 
Праги, так и Чехословакии.

Строительство линии «А» (открыта 
в 1978 году) потребовало решений 
таких сложнейших вопросов, как 
прокладка тоннелей и коммуника-
ций под рекой Влтавой и историчес-
кой частью города. Для выполнения 
стоящих задач были использованы 
специальные механизированные 
комплексы ТЩБ-3, исключившие 
взрывные работы при проходке тон-
нелей. На строительство линии «А» 
было поставлено 43 тысячи тонн чу-
гунных тюбингов, 21 эскалатор, тур-
никеты и прочее оборудование.

Сегодня протяжённость линий мет-
рополитена Праги составляет более 

65 километров, количество станций 
– 61. На метрополитене эксплуатиру-
ются три линии:

- зелёная «А» (протяжённость 
10,99 километров, 17 станций);

- жёлтая «В» (протяжённость 25,70 
километров, 24 станции);

- красная «С» (протяжённость 
22,61 километров, 20 станций).

Пересадочных станций также три:
- FLORENC (жёлтая «В» и красная 

«С»);
- MUZEUM (зелёная «А» и красная 

«С»);
- MUSTEK (зелёная «А» и жёлтая «В»).
При этом следует отметить, что 

первой была запущена не линия 
метро «А», а линия «С» на участке 
«KACEROV – FLORENS». Этот участок 
был открыт 9 мая 1974 года. В 1978 
году была сдана эксплуатацию пер-
вая очередь линии «А», а в 1985 году 
открыта линия «В».

В МИРЕ В МИРЕ

In May 2019 the Prague metro celebrated its 45th anniversary. It is the only metro 
of the Czech Republic, one of the main transport enterprises of the city of Prague. 
The article tells about the history of subway in Prague, its plans of expanding and 
cooperation with other subways – members of International Association “Metro”.

Пражский метрополитен
и его подвижной состав

В 2004 году при строительстве тон-
неля под Влтавой на продолжении 
линии «С» применялась уникальная 
технология перемещения и закреп-
ления готовых тоннелей.

12 апреля 2010 года официаль-
но началось строительство нового 
участка метро линии «А», протяжён-
ностью более 6 километров (4 стан-
ции). Подрядчиком был выбран кон-
сорциум компаний «METROSTAV» и 
«HOCHTIEF». Строительство было 
завершено в марте 2015 года, а 6 
апреля состоялось открытие новых 
станций.

Метрополитен Праги имеет неглу-
бокое заложение. Самой глубокой 
станцией в метрополитене являет-
ся станция «NAMESTI MIRU» (линия 
«А»), перроны которой расположены 
на глубине 53 метров под поверхно-
стью земли. Эскалаторы этой стан-
ции производства фирмы «THYSSEN 
KRUPP» (Германия) имеют длину 87 
метров (высота подъёма 43,5 метра).

Сейчас Пражский метрополитен 
образует в центре города классичес-
кий пересадочный треугольник.

Эксплуатируется три депо: 
«KACEROV», «HOSTIVAR» и «ZLICIN», 
при этом каждое из них имеет соб-
ственную ветку соединения с желез-
ной дорогой.

• Среднее расстояние между стан-
циями Пражского метрополитена 
– 1098 метров, наибольшее – 2749 
метров («NADRAZI  HOLESOVICE» - 
«KOBYLISY», линия «С»), наименьшее 
– 426 метров («HLAVNI NADRAZI» - 
«MUZEUM», линия «С»).

• Минимальные интервалы между 
поездами 150,150 и 115 секунд соот-
ветственно по линиям А, В, С.

• Время начала движения поездов 
- 04 часа 34 минуты, окончания - 00 
часов 40 минут. В отличие от трамвая 
и автобуса Пражское метро не рабо-
тает ночью.

• По объёму пассажирских пере-
возок метрополитен занимает 7-е 
место в Европе и 23-е в мире – 530,5 
млн человек.

• Большинство станций имеет ос-
тровную конструкцию перронов, 
за исключением станций «HLAVNI  
NADRAZI», «VYSEHRAD», «CERNY 
MOST», «STRIZKOV» и «PROSEK» 
(конструкция с боковыми перронами), 

а также уникальной станции «RAJSKA 
ZAHRADA», колеи и перроны которой 
расположены друг над другом.

За сутки Пражский метрополитен 
перевозит от 1,5 до 2-х млн пассажи-
ров. Проездные билеты едины для 
метро, трамвая, автобуса, лодочной 
переправы через реку Влтаву и фу-
никулёра на ПЕТРШИНЕ. Эти билеты 
также действуют на поездах так на-
зываемых линий «S» (пригородное 
железнодорожное сообщение) в чер-
те города.

Станции метрополитена имеют 
много выходов, расстояния между 
которыми могут быть достаточно 
большими. С учётом неглубокого за-
ложения значительного числа стан-
ций, особенно в окраинах города, 
некоторые из них не оборудованы 
эскалаторами. Вместе с тем, в по-
следнее время станции оборудуются 
лифтами для обеспечения доступа 

пассажиров с ограниченной способ-
ностью передвижения.

С момента открытия Пражского 
метрополитена на входе и выходе 
станций стояли турникеты. Но в 1985 
году появилась система электронных 
билетов, и турникеты были демон-
тированы. На входе в метрополитен 
расположены только компостеры. 
Однако вопрос об использовании 
турникетов в дальнейшем остаётся 
открытым. Билет для проезда на мет-
ро можно приобрести в автоматах, 
которые имеются на каждой станции. 
Привычные для наших пассажиров 
кассы по продаже проездных доку-
ментов имеются только на некоторых 
станциях. Эксплуатируемые автома-
ты принимают только металлические 
монеты. При их отсутствии, билеты на 
метрополитен можно купить в мно-
гочисленных магазинчиках и лотках, 
расположенных в метро.



«МЕТРО INFO International» №3 201928

МЕТРО

«МЕТРО INFO International» №3 2019 29

МЕТРОВ МИРЕ В МИРЕ

Метрополитен Праги начинает 
свою работу с 05.00 утра и закан-
чивает в 12 часов ночи. Некоторые 
станции открываются в 4.30. Распи-
сание движения поездов имеется на 
каждой станции. На перронах стан-
ций есть мониторы, оповещающие 
пассажиров о времени прибытия 
следующего поезда. Штраф за без-
билетный проезд на метро может до-
стигать значительной суммы.

Интерьер станций Пражского мет-
рополитена – строгий и скромный, 
без каких-либо архитектурных и ху-
дожественных изысков.

Часть линий Пражского метропо-
литена серьёзно пострадала во вре-
мя наводнения в августе 2002 года. 
Движение по всей сети было открыто 
в марте 2003 года, а восстановитель-
ные работы продолжались вплоть до 
2004 года.

На Пражском метрополитене пла-
нируется строительство четвёртой 
линии «Д», которая соединит юго-
восточную часть города и Централь-
ный вокзал. Первоначально план 

строительства линии «Д» ещё в конце 
1970-х годов предусматривал иную 
трассировку: пересечение с линией 
«С» на станции «I.P.PAVLOVA», с ли-
нией «В» на несооруженной станции 
«PALACKEHO NAMESTI» (между сов-
ременными станциями «KARLOVO 
NAMESTI» и «ANDEL»). Также плани-
ровалось пересечение с линией «А» 
на станции «NAMESTI MIRU» (эта пе-
ресадка сохранена и в современном 
плане).

Существуют проекты продле-
ния линии «А» до аэропорта и стро-
ительство кольцевой линии «Е». 

Строительство линии «Д» было за-
морожено из-за недостаточного фи-
нансирования. Строительство может 
начаться только в 2020 году, но это 
будет уже другой проект. Строитель-
ство линии «Е» отложено на дальнюю 
перспективу.

В сентябре 2012 года был принят 
удешевлённый на 10 млрд чешских 
крон проект строительства линии 
«Д». Согласно этому проекту трас-
сировка линии будет проходить че-

рез станции «NADRAZI HOLESOVICE» 
- «DEPO PISNICE». Таким образом, 
линия будет иметь общий участок с 
линией «С». По своей сути линия «Д» 
будет ответвлением линии «С» от 
станции «PANKRAS», где изначаль-
но предполагалась пересадочная 
станция. 

С момента пуска в эксплуатацию 
Пражского метрополитена на его 
линиях курсировали и используются 
до настоящего времени следующий 
подвижной состав:

• вагон метрополитена типа Ечс;
• вагон метрополитена типа 81-

717/714;
• вагон метрополитена типа 81-717 

– на линиях «А» и «В»;
• вагон метрополитена SIEMENS 

M1- на линии «С»;
• мотовоз 703 (для хозяйственных 

нужд).
Вагоны типа Е и их модификации 

(ЕЖ, ЕМ, ЕЧС и другие), серийно про-
изводились на Мытищинском маши-
ностроительном заводе с 1963 года 
(ныне ОАО «МЕТРОВАГОНМАШ», 
Московская область). Эти модели 
вагонов, как и их предшественники, 
имели стальные кузова и контактную 
систему управления.  

В декабре 1971 года в Праге был 
подписан контракт на поставку Со-
ветским Союзом вагонов для строя-
щегося в Чехословакии метрополи-
тена.  Заказ из 50 вагонов типа ЕЧС 
был выполнен своевременно. 5 ок-
тября 1973 года началась поставка. 

На Пражском метрополитене мы-
тищинские вагоны хорошо проявили 
себя в эксплуатации, за что в марте 
1976 года Правительство ЧССР вру-
чило Мытищинскому машинострои-
тельному заводу Орден Труда.

Благодаря плодотворному сотруд-
ничеству с чехословацкими специ-
алистами впервые в вагонах Праж-
ского метрополитена было внедре-
но автоматизированное управление 
движением поезда.

Вагоны типа ЕЧС прослужили в 
Пражском метро до 1997 года. Со-
хранено 4 вагона этого типа, из них 
один музейный, остальные три ва-
гона формируют специальный му-
зейный состав. Этот поезд предна-
значен специально для туристов, 
которые не только смогут прока-

титься на метро, но посетить депо 
«KACEROV», побывать в кабине ма-
шиниста, сделать остановку в Ну-
сельском тоннеле.

В 1996 году Пражский метрополи-
тен начал комплексную модерниза-
цию вагонов 81-717.1/714.1 с заменой 
оборудования, улучшением эксте-
рьера и интерьера, а также сменой 
бортовых номеров. Модернизиро-
ванные вагоны получают обозначе-
ние 81-71М. Уже в 1994 году первый 
5-и вагонный состав был отправлен 
на завод «SKODA». Основной зада-
чей модернизации было продление 
срока службы эксплуатации мини-
мум на 15 лет, замена устаревшего 
оборудования, повышение надёж-
ности эксплуатации и уменьшение 
энергопотребления.

Первый модернизированный вагон 
прибыл в Пражский метрополитен 
(депо «KACEROV») 1 мая 1996 года и 
после предварительных испытаний 
поступил в эксплуатацию на линию 
«С».

Вместе с тем, к началу 2000-х годов 
стало очевидно, что большинство ва-
гонов Пражского метрополитена яв-
ляются устаревшими. Основной парк 
составляли вагоны 81-71М, а также 
вагоны советского производства. 
Возникла необходимость в подвиж-
ном составе нового типа. 

На модернизированном подвиж-
ном составе был установлен борто-
вой компьютер вагона с устройством 
для управления поездом, новый ком-
прессор, автосцепка. Разработаны и 
внедрены в эксплуатацию несколько 

вариантов пультов машиниста для 
применения на линиях, оборудован-
ных СЦБ РА/35, АРС и системой уп-
равления LZA, а также комплект тя-
гового оборудования.

Одновременно с проведением 
модернизации на Пражском мет-
рополитене был объявлен конкурс 
по выбору поставщика нового под-
вижного состава. Победителем 
оказалось предприятие «SKODA» – 
«SIEMENS» – «CGP».

В Пражском метрополитене для 
хозяйственных нужд эксплуатирует-
ся мотовоз серии 703, выпускавший-
ся в Чехословакии с 1969 года.

 В марте 2015 году по приглаше-
нию руководства АО «Транспортное 
предприятие Праги» Ассоциацией 
«Метро» была организована рабо-
чая поездка специалистов метро-
политенов и ОАО «Метровагонмаш» 
в Пражский метрополитен. Целью 
этой встречи явилось ознакомле-
ние с опытом эксплуатации модер-
низированных электропоездов на 
линиях Пражского метрополитена, 
а также рассмотрения возможнос-
ти использования положительных 
результатов полученного опыта на 
метрополитенах, входящих в Ассо-
циацию «Метро».

Проводимая комплексная модер-
низация эксплуатируемого парка 
подвижного состава позволила су-
щественно повысить надёжность 
работы вагонного оборудования и 
степень безопасности перевозки 
пассажиров.

Во время пребывания в Праге 
была проведена презентация пред-
приятий «SKODA», «SIEMENS» с до-
кладами и сообщениями, а также 
организовано посещение диспет-
черского Центра управления движе-
нием городского транспорта. Участ-
ники совещания посетили с рабочим 
визитом депо «KACEROV» и депо 
«HOSTIVAR», а также вагоноремонт-
ный цех метрополитена.
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Состоялся обмен мнениями меж-
ду специалистами метрополитенов 
по вопросам капитального ремон-
та вагонов с продлением срока их 
службы, был подписан совмест-
ный протокол о рассмотрения воз-
можности использования опыта 
Пражского метрополитена по ком-
плексной модернизации вагонов 81 
серии при проведении капитально-
го ремонта подвижного состава на 
метрополитенах Международной 
Ассоциации «МЕТРО».

В последствие специалисты 
Пражского метрополитена были 
приглашены для участия в рабо-
те Совета Ассоциации «Метро», а 
также на конференцию служб под-
вижного состава и заводов изгото-
вителей вагонного оборудования, 
состоявшуюся 18-21 мая 2015 года 
на Петербургском метрополитене.

Следует отметить, что в августе 
2015 года уже специалисты Мин-
ского метрополитена и дирекции 
Ассоциации «Метро» ознакомились 
с системой автоматизированного 

управления движением поездов в 
метрополитене Праги. По резуль-
татам этой работы было принято 
решение о рассмотрении вопроса 
проведения опытной эксплуатации 
этой системы на действующем под-
вижном составе Минского метро-
политена без изменения существу-
ющей схемы тягового привода.

В мае 2015 года решением Совета 
Международной Ассоциации «Мет-
ро» Пражский метрополитен был 
принят в состав Ассоциации.

22-23 мая 2019 года в Пражском 
метрополитене состоялось сове-
щание руководителей и специа-
листов Служб подвижного состава 
метрополитенов, входящих в Меж-
дународную Ассоциацию «Метро». 
На совещании были представлены 
доклады, иллюстрирующие дости-
жения Пражского метрополите-
на, Московского, Петербургского, 
Минского, Нижегородского мет-
рополитенов в части внедрения 
современных технологий содер-
жания, ремонта и модернизации 

подвижного состава. Специалисты 
обсудили вопросы, касающиеся 
эксплуатации подвижного состава 
с асинхронным тяговым приводом, 
аспектов модернизации эксплуа-
тируемого парка вагонов и особен-
ностей обслуживания и ремонта 
подвижного состава. Кроме того, 
были заслушаны доклады предста-
вителей Пражского метрополитена, 
компании «Шкода транспортейшн», 
«Сименс».

Участники заседания поздравили 
Пражский метрополитен в лице его 
представителей с 45-й годовщиной 
открытия движения поездов. 

В ходе технических визитов де-
легаты совещания посетили цен-
тральный диспетчерский пункт, 
электродепо и другие объекты 
Пражского метрополитена.

Главный инженер 

Международной Ассоциации «МЕТРО»

С.Н. Мизгирев 

аsmetro-gvb@mail.ru




